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PROJEKTNA NALOGA

za izdelavo PZI: Sanacija plazu in obnova vozis¢a na cesti G2-103/1390 SOLKAN
— NOVA GORICA od km 1,580 do km 1,650

1 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Glavno cesto G2-103/1390 SOLKAN-NOVA GORICA po njeni funkciji v prostoru in po povprecni
pri¢akovani prometni obremenitvi v projektni Zivljenski dobi priStevamo med povezovalne ceste.
Prometnica povezuje Solkan in obmocje Severne Primorske z Novo Gorico. Na obmocju obvoznice
Solkan se je kmalu po izgradnji pojavilo posedanje vozi¢a, ki se je nadaljevalo tudi po zacasni
sanaciji, ki je bila izvedena s preplastitvijo vozis¢a v letu 2008. Nadaljevanje posedanj in premikov
nestabilnega dela vozis¢a se odraza z vidnimi rapokami in posedki na vozi$¢u, ki vplivajo na nivo
uslug, prometno varnost in uporabnost prometnice. Pogled na obvoznico Solkan s po$kodovanim
vozis¢em med km 1,580 in km 1,650 prikazuje slika 1.

Slika 1: Obvoznica Solkan, pogled na poskodovano vozis¢e med km 1,580 do km 1,650

Za obravnavano prometnico je znacilna velika gostota prometa PLDP=8035 vozil (leto 2016) ter tezka
prometna obremenitev 240 NOO. Vozis€na konstrukcija je na celotnem obmocju obvoznice Solkan v
relativno slabem stanju zaradi tezkih prometnih obremenitev, zahtevne geoloske zgradbe in manj
uspesSnega odvodnjavanja spodnjega ustroja prometnice. Ob terenskem pregledu lokacije v aprilu
2018 je bilo opazno izcejanje vode pod nasipom na obmocju, ki ga ogroza plazenje tal in cestnega
nasipa. Poboc¢je pod prometnico je bilo povrsinsko razmoceno, voda se je nahajala povsem na povrsju
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ter je $e dodatno zamakala glinasto pobocje pod cestnim nasipom. lzrivni robovi na pobocju pod
cestnim nasipom zaradi travne ruse, poraséenosti in posegov na pobocju niso izraziti ter jih ob
pregledu terenskih razmer nisem uspel natan¢no locirati.

Nestabilno obmocje cestnega nasipa na obvoznici Solkan med km 1,580 in km 1,650 je bilo v letu
2012 ze raziskano s tremi sondaznimi vrtinami, $tirimi sondaznimi jaski ter s tremi plitvimi vrtinami
$350mm s preiskavami voziséne konstrukcije. V treh sonadaznih vrtinah so bile izvedene meritve
horizontalnih inklinacij, ki kaZejo na globoko plazenje tal in cestnega nasipa po plasti preperelega
flisnega laporja. Temeljna tla pod cestnim nasipom gradijo pes¢ene in mastne gline z deluvialnimi
flisnimi gruséi, ki so odloZzene na osnovni hribinski podlagi, ki jo gradijo zelo malo prepustni flisni
laporji. Fligni lapor s plastmi pes¢enjaka je tik pod glinastim pokrovom povrsinsko preperel zaradi
vplivov talne vode, ki s svojimi hidrodinamiénimi vplivi zmanjSuje stabilnost pobocja in cestnega
nasipa. Nekateri rezultati opravljenih geotehniénih raziskav in meritev inklinacij v pre¢nem prerezu P
82 obvoznice so prikazani na sliki 2.

Geotehnitni prerez P 82
M 1:100

Slika 2: Prec¢ni prerez P 82 z rezultati geotehni¢nih raziskav (vir: Geoinzeniring, 2012)

Voziééno konstrukcijo na obravnavanem obmoéju sestavljajo asfaltne plasti, sorazmerno tanka plast
drobljenca in kamnita izbolj$ava pe$&enjaka v debelini priblizno 50cm, ki je odloZzena na plasti flisnega
grus¢a iz katerega je po pricakovanjih zgrajen cestni nasip. Plast droblienca 0/32mm je
neenakomerne debeline, lokalno preve¢ zaglinjena ter lahko predstavija zaporo za precejanje in
odvajanje vode iz zgornjega ustroja vozi$éne konstrukcije. Meritve nosilnosti zgornjega ustroja kaZejo
na obmoé&ju razpok na pri¢akovane vrednosti E,;=55,6MPa ter na pri¢akovano visje vrednosti na
preostalem delu ogroZene vozi$¢ne konstrukcije. Ocenjujem, da so ob plazenju tal tudi vgrajene plasti
zaglinjenega drobljenca in le¢e glinastega gruséa v voziséni konstrukciji v povezavi s tezko prometno
obremenitvijo in prisotnostjo talne lahko pomembni dodatni vzroki za deformacije in splosno slabo
stanje vozis¢ne konstrukcije na Solkanski obvoznici.

|2 PREDLOG GRADBENIH POSEGOV

Na ogrozenem obmodéju obvoznice Solkan priblizno od km 1,580 do km 1,650 Sirina voznih pasov
znasa 11,60m ter skupna $irina krone nasipa z bankinama 14,0m. Na obravnavanem obmocju cesta v
mesanem profilu s plitvim vkopom in nasipom visine do priblizno 4,0m prehaja obmocje manjse
depresije, ki poteka priblizno pravokotno na os prometnice. Temeljna tla gradijo pes¢ene in mastne
flisne gline, ki gradijo pobog&je nad eocensko flisno podlago. V depresiji debelina preperinskih glinastih
plasti znasa do 8,0m ter na osnovi rezultatov opravljenih meritev inklinacij ocenjujem, da splazitev
cestnega nasipa poteka v obmocju prehoda glinastih plasti v preperelo podlago flinih laporjev in
pescenjakov.

Najprej je potrebno izdelati tehniéni posnetek (inzenirska geodezija) Sirsega obmocja ogrozenega dela
prometnice vkljuéno z vsemi cestnimi objekti ter pripadajo¢im vplivnim obmocjem pobocja pod in nad



prometnico, ki je pomembno za nacértovanje projektnih resitev. Vplivno obmogje dologita pooblaséeni
inZenir za nacrtovanje gradbenih konstrukcij in pooblas¢eni geotehniéni inZenir, ki je odgovoren za
vodenje geotehnicnih raziskav in interpretacijo dobljenih rezultatov ter izdelavo »Poroéila o izvedenih
geotehnicnih raziskavah« in »Geotehni¢nega nacrta« v skladnosti z veljavno zakonodajo SIST EN
1997: dela 1 in 2.

Po pridobitvi geodetskega posnetka je za obravnavano prometnico potrebno izdelati naért obnove
poskodovanega vozis€a, kjer se naj ob upostevanju dejanskih projektnih prometnih obremenitev
skusa ohraniti obstoje¢e cestne elemente, ki so bili upostevani Ze pri izvedbi obvoznice Solkan v
prejSnjem desetletju.

Osnovni geotehni€ni pogoji za naértovanje sanacije plazovitega obmoéja so Ze v glavnem poznani in
obrazlozeni v GEOLOSKO GEOTEHNICNEM POROCILU, Geoinzeniring d.0.0., september 2012.
PredloZeni sta dve potencialno mozni varianti sanacije in sicer z izvedbo podpornega nasipa pod
plazom (varianta 1) ter varianta sanacije s podpiranjem plazu in cestnega nasipa s konzolno ali
sidrano pilotno steno pod cestnim nasipom (varianta 2). Ker je poglavitni vzrok plazenja neugodni vpliv
talne vode ter s tem povezani hidravli¢ni pritiski na plazino v obmo¢ju kontaktne povrine med
glinastim pokrovom in eocensko fliSno podlago ocenjujem, da je izvedba sanacije s podporno
konstrukcijo in ureditvijo odvodnjavanja sicer drazja, vendar bolj sprejemljiva projektna resitev. V
primeru sanacije s podpornim nasipom obstaja velika verjetnost, da se bodo v tleh obremenjenih s
podpornim nasipom pojavili le povecani porni tlaki, ki bi lahko povzrocili nezanesljivost izvedenih
sanacijskih ukrepov. Morebitni ugodni ucinki vplivov izvedbe podpornega nasipa bi se lahko v celoti
aktivirali Sele v daljSem ¢asovnem obdobju po izvedbi sanacije. V kolikor pa bi izvedli sanacijo z
dreniranjem pobocja, bi bila v obravnavanem primeru potrebna izvedba globokih vkopanih drenaz ali
kamnitih reber, ki bi morala segati v stabilno flisno podlago. Zaradi velikih prometnih obremenitev
obravnavane prometnice ocenjujem, da je tudi izvedba priblizno 9,0m globokih drenaz v tem primeru
manj primerna projektna resitev, ker bi zahtevala dalj$e ob¢asne popolne zapore glavne prometnice.

Za opredelitev stabilnostnih razmer, sestave cestnega nasipa in obsega sanacije vozis¢a na $irSem
obmocju obravnavanega plazu je potrebno opraviti §e omejeni obseg dodatnih sondaznih raziskav na
obmogju vozis¢a ter na pobocju v depresiji pod plazom, kjer sestava tal $e ni poznana. Za dologitev
potrebnega obmocja sanacije vozi§¢ne konstrukcije je smiselno in potrebno opraviti $e nekaj raziskav
z vrtinami $350mm z meritvami nosilnosti na planumu zgornjega in spodnjega ustroja za ugotovitev
vzrokov poskodb ter dimenzioniranje nove vozis¢ne konstrukcije. V zaledju prometnice ter za AB
gredo pilotne stene je potrebno predvideti globoki drenazi, ker so visoki nivoji talne vode in zasi¢enost
glinastih plasti nad eocensko podlago glavni vzroki aktiviranja plazu in poskodb voziséa.

Pri izvajanju geotehni¢nih raziskav in pri geotehni¢nem projektiranju morata pooblaséeni geotehnic¢ni
inZenir in pooblas¢eni inZzenir za izdelavo nacrta gradbenih konstrukcij delovati usklajeno, ker morajo
biti dodatne raziskave cilino usmerjene v pridobivanje geotehni¢nih podatkov za dokazovanje
zanesljivosti in trajnosti podporne in vozis¢ne konstrukcije.

Po kon&ani izvedbi terenskih in laboratorijskih raziskav je potrebno izdelati »Porocilo o raziskavah tal,
ki mora obsegati predstavitev vseh razpolozljivih geotehni¢nih podatkov vkljuéno z geoloskimi
znacilnostmi in vrednotenje podatkov z navedbo predpostavk, ki so bile upostevane pri interpretaciji
rezultatov posameznih raziskav v skladnosti z dolocili EN 1997-2 ter drugih primerljivih standardowv.

Na osnovi pregleda in analize terenskih razmer in pridobljenih rezultatov geolo$sko-geomehanskih
raziskav in terenskih meritev je potrebno izdelati »Geotehni¢ni nacrt«, ki mora v obravnavanem
primeru obsegati: opis sedanjega stanja, opis privzetih predpostavk, opis projektnih podatkov,
predstavitev geotehni¢énega modela tal in podpornih ukrepov, opis rac¢unskih postopkov ter rezultate
preverjanja obstoje¢ega stanja in preverjanja varnosti in uporabnosti predlozenih projektnih resitev za
izvedbo sanacije plazu, cestnega nasipa in vozis¢ne konstrukcije.

Za predloZzeno projektno reSitev sanacije morajo biti v Geotehni¢énem nacrtu podani vsi projektni
podatki in projektne zahteve, ki morajo biti upostevane pri izdelavi PZI projektne dokumentacije za
izvedbo sanacije plazu in cestnega nasipa ter obnovo vozisca.

Vsebina porocila mora biti skladna z zahtevami t¢. 2.8, SIST EN 1997. Vsebini »Porocila o raziskavah
tal« in »Geotehni¢nega nacrta« naj obsegata tekstualni in graficni del ter skupaj predstavljata
»Geolosko geotehni¢ni elaborat« za izvedbo sanacije plazu in obnovo vozi§¢a«.

3 OBSTOJECA DOKUMENTACIJA

Za obravnavani odsek ceste G2-103/1390 SOLKAN — NOVA GORICA od km 1,580 do km 1,650 je pri
izvedbi raziskav in pri izdelavi PZI projektne dokumentacije za sanacijo plazu in obnovo voziséne



konstrukcije potrebno uporabiti tudi geotehniéne podatke, ki so Ze bili pridobljeni z raziskavami v
okviru izdelave posameznih projektov na obvoznici Solkan. V arhivu DRSC so na razpolago Stevilni
projektni dokumenti iz obdobja gradnje obvoznice Solkan, kot pomembnej$a navajam le naslednja:
-PID, obvoznica Kromberk - Solkan, Pojekt Nova Gorica d.d., §t. 5080, december 2007,

-PZI, GEOTEHNICNI ELABORAT, PLAZ NA SOLKANSKI OBVOZNICI, GeoinZeniring d.o.0., st
9403/12, september 2012.

l 4  SMERNICE ZA IZDELAVO PROJEKTNE DOKUMENTACIJE

4.1 Splosno
Projektna dokumentacija mora biti usklajena:

¢ S projektno nalogo.

e Z veljavnimi tehni&nimi predpisi in standardi. Upostevati je potrebno: Gradbeni zakon (GZ), Uradni
list RS, &t. 61/2017, 2.11.2017 in PRAVILNIK o podrobnejsi vsebini dokumentacije in obrazcih,
povezanih z graditvijo objektov, Uradni list RS, $t. 36/18, 30.5.2018.

e S Klasifikacijskim naértom za projektno dokumentacijo. Projektant mora pri izdelavi projekta
upostevati veljavno zakonodajo in uporabiti Sifrant po publikaciji: KLASIFIKACIJSKI NACRT ZA
PROJEKTNO DOKUMENTACIJO - navodila za oblikovanje vsebine projektne dokumentacije ter
praktiéni napotki za oznagevanje prilog formata A4 (tekstualnega in raunskega znacaja) ter
oblikovanje glav risb in lokacije $ifre risbe, ISO NA0012 R 3.0, Ministrstvo za infrastrukturo,
Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo, september 2002 z dopolnitvami oktober 2003 in
februar 2017. Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:
http:/iwww.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/

e Z navodili za predajo projektne dokumentacije. lzdelovalec projektne dokumentacije mora pri
projektiranju upostevati Navodila projektantom za predajo $ifrirane dokumentacije in za predajo
projektne dokumentacije v skenirani in vektorski obliki. Navodilo je dostopno na spletnih straneh
Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:
http://www.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokumentacija/

4.2 Posebni pogoji

e Projektna dokumentacija mora biti zapisana tudi v izvorni elektronski obliki na zgos¢enkah (tekst v
formatu pdf, risbe v formatu dwg in v formatu pdf in merski podatki v izvorni obliki).

e Pri izdelavi projektne dokumentacije je potrebno upostevati posebne pogoje uporabe prometnice,
skladno z 18. &lenom Zces-1, ker naértovana dela pri sanaciji plazu in obnovi vozi§¢a uvr§€éamo
med vzdrzevalna dela v javno korist in se bodo izvajala pod prometom.

¢ Popis gradbenih del mora biti izdelan v obliki »Popis_ Sanacija plazu in obnova vozis¢a na cesti
G2-103/1390 SOLKAN — NOVA GORICA od km 1,580 do km 1,650.xIsx« z upo$tevanjem
posameznih pozicij poenotenega projektantskega popisa, ki ga je izdala DRSI, Ljubljana in skladno
s tehniénimi specifikacijami za javne ceste TSC 09.000:2006 POPISI PRI GRADNJI CEST.
Postavke za dela, ki jih ni mogoé&e vkljuéiti v popis kot standardne, je potrebno oznaciti s Siframi z
oznako »N« (nestandardna postavka) in ozna¢bo pripadajotega poglavja iz TSC ter z opisom del.

¢ lzdelati je potrebno primerno $tevilo pre¢nih profilov, tako da bodo v naértih prikazani vsi potrebni
detajli in vsa odstopanja od karakteristi¢nih preénih profilov. V kolikor ni posebnosti, se pre¢ne
profile izdela na razdaljah najve¢ po 10,0m.

[ 5 KOMUNALNI VODI, MNENJA IN SOGLASJA

51 Mnenja

Za izvedbo sanacije je potrebno pridobiti vsa z zakoni predpisana mnenja. Ce izdana mnenja niso v
skladu z zakonodajo (npr. ni navedbe dologila zakona oz. predpisa, na osnovi katerega se kaj
zahteva), je projektant dolzan mnenjedajalca opozoriti, da mnenja korigira ali dopolni.

5.2 Komunalni vodi

Od upravljavcev vodov se ne pridobiva pogojev in mnenj, ampak se jih zaprosi samo za podatke za
vse obstojece in tudi predvidene komunalne vode na obmo¢ju sanacije plazu in obnove vozisca.
lzdelava naértov morebitne zas&ite ali prestavitve komunalnih vodov, ki se nahajajo znotraj
varovalnega cestnega pasu, je v skladnosti z Zakonom o javnih cestah (UL RS, st 33/06 z
dopolnitvami) obveznost lastnika oz. upravljalca posameznega komunalnega voda.

V kolikor projekt tangira komunalne vode, projektant obvesti narotnika, ki pozove upravljavca



komunalnega voda na usklajeno projektiranje. Projektant sodeluje pri usklajenem projektiranju in
prikaze tako usklajeno situacijo komunalnih vodov v projektni dokumentaciji.

5.3 Nacelna soglasja in/ali pripombe lastnikov tangiranih parcel

Projektant mora za izvedbo sanacije plazu in obnove vozi$¢a na drzavni cesti G2-103/1390 SOLKAN—-
NOVA GORICA po projektu PZI pridobiti na¢elna soglasja lastnikov zemlji§¢ v vplivnem obmogju
sanacije in/ali njihove morebitne pripombe, ter predvidene posege uskladiti s prostorskimi akti, ki
veljajo za obmocje predvidene sanacije. Ta soglasja je potrebno vloZiti v katastrski elaborat.

6 PREDPISI IN STANDARDI

Pri izdelavi PZI projektne dokumentacije je potrebno upostevati vse veljavne zakonske in
podzakonske akte s podroc¢ja naértovanja, gradnje, vzdrzevanja in uporabe prometne infrastrukture.

Potrebno je upostevati vse veljavne tehni¢ne predpise in standarde ter projektne resitve zasnovati
tako, da bodo hkrati smiselno upostevane smernice za nacrtovanje posameznih tehniénih resitev
podane v publikaciji »Tehni€ne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC)«, ki jih je izdalo
Ministrstvo za infrastrukturo ter se v RS uporabljajo od leta 2000 dalje.

V kolikor se v obdobju projektiranja spremenijo posamezni zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora
izdelovalec PZI projektne dokumentacije pri svojem delu ustrezno upostevati.

7 TEHNICNI PODATKI ZA PROJEKTIRANJE

71 Splosno

Priprava projektne dokumentacije za izvedbo gradnje (PZl) za sanacijo plazu in obnovo vozi$éa na
cesti G2-103/1390 Solkan-Nova Gorica priblizno od km 1,580 do km 1,650 vklju¢uje terenske
geodetske meritve, kartiranje vplivnega obmocja, dodatne terenske geotehniéne raziskave in meritve,
laboratorijske geomehanske raziskave, presoje stabilnosti, projektiranje podpornih ukrepov,
dimenzioniranje vozis¢ne konstrukcije, preverjanje cestnih elementov ter izdelavo vseh preostalih, v
projektni nalogi zahtevane prilog. Naloga je interdisciplinarna ter zahteva vklju¢evanje strokovnjakov
razlicnih profilov z referencami za podro¢ja inZzenirske geodezije, geotehnike, gradbenistva in
prometnega inZenirstva. Dela s podro¢ja geotehni¢nega projektiranja, projektiranja prometnice in
projektiranja gradbenih konstrukcij lahko opravlja isti pooblaséeni inzenir v kolikor lahko z referenénimi
deli dokaze usposobljenost za vsa navedena podrocja projektiranja.

7.2 Nacrti s podrocja geodezije -1/8 Geodetski posnetek
Podloga za projektiranje je Geodetski nacrt, ki vsebuje lokacijsko izbolj$an zemljiski kataster.

Lokacijsko izboljsan zemljiSki kataster ni predmet te projektne naloge, projektantu ga zagotovi
naronik med procesom projektiranja. Geodetski posnetek, ki ga izdela projektant, dopolnjen z
lokacijsko izbolj$anim zemljiSkim katastrom je osnova za izdelavo katastrskega naérta.

Izdelati je potrebno geodetski posnetek (inZenirska geodezija) vplivnega obmodéja z obstojecimi
cestnimi objekti, elementi odvodnjavanja, prikljucki lokalnih poti, dostopi do objektov in zemljis¢,
vplivnimi obmogji plazu, vkopov in nasipov ter povrsinskih voda pod in nad prometnico, ki imajo vpliv
na zasnovo projektnih resitev. V nacrtu s podrocja geodezije je potrebno prikazati razpoke, posedke in
krpe na voziS€u ter usade in druge pojave nestabilnosti v vplivnem obmocju prometnice. V obmocje

lahko vpliva na zasnovo projektnih resitev.

Potrebno obmocje inzenirskega geodetskega posnetka se dolo¢i ob pregledu terena v prisotnosti
poobladCenega inZenirja za geotehniko, pooblas¢enega inZenirja za izdelavo nacrta gradbenih
konstrukcij in inZenirja.

Geodetski posnetek je potrebno izdelati v Drzavnem pravokotnem ravninskem koordinatnem sistemu
ETRS89 (D96). V primerih kadar to ni mogote, se ga lahko izdela v Gauss — Krugerjevem
koordinatnem sistemu (D48), ki se ga nato transformira v ETRS89 (D96) koordinatni sistem.

7.3 GeoloSko geotehnicni elaborat

Skladno z dologili veljavnega standarda za geotehni¢no projektiranje SIST EN 1997: del 1 in del 2 je
potrebno ob izvedbi raziskav in pri projektiranju sanacijskih ukrepov zagotoviti stalno sodelovanje
pooblad¢enega geotehni¢nega inZenirja in pooblascenega inZenirja za izdelavo naérta gradbenih
konstrukcij, ker se njuna znanja in izkusnje dopolnjujejo v kolikor pooblaséeni inzenir za izdelavo
nacrta gradbenih konstrukcij z referencnimi deli nima dokazane sposobnosti za obe podrogji
geotehni¢nega projektiranja.



Pooblas&eni geotehni¢ni inZzenir najprej opravi podrobni pregled vplivnega obmocja plazu, rezultate
prikaze na inZenirsko-geoloski karti ter v pre¢nih profilih na kritiénih obmocjih prometnice in doloCi
obmogja (profile), kjer je potrebno sestav tal $e dodatno preveriti s sondaznimi vrtinami. Geotehnicni
inZenir in projektant sanacije nato skrbno preucita geotehni¢ne razmere na obravnavani lokaciji ter
izdelata pri¢akovani model vplivnega obmogja in podrobni program dodatnih geotehnicnih raziskav in
terenskih meritev z jasno opredelitvijo glavnih ciljev.

V obravnavanem primeru obstoje¢a projektna dokumentacija »GEOTEHNICNI ELABORAT, PLAZ NA
SOLKANSKI OBVOZNICI od km 1,585 do km 1,650, GeoinZeniring d.o.o., §t. 9403/12, september
2012«, ki je izdelana na nivoju PZI, nudi osnovne podatke za naértovanje sanacije plazu vendar je
kljub temu potrebno e dodatno raziskati sestav pobo¢ja na plazu pod cesto, temeljna tla in cestni
nasip na SirSem obmocju sanacije vzdolz prometnice.

Na lokaciji poskodovanega vozis¢a priblizno od km 1,560 do km 1,680 je potrebno $e dodatno
preveriti sestav vozi§éne konstrukcije z vrtinami $350mm za opredelitev potrebnega obsega sanacije
cestnega nasipa in vozi$éne konstrukcije.

Faza geotehnignih raziskav se zakljuéi izdelavo »Porogila o opravijenih raziskavah« katerega vsebina
mora biti skladna z doloéili slovenskega standarda SIST EN 1997. »Geotehniéni nacrt« z inZenirsko
geolosko karto in prilogami se izdela na osnovi obstoje¢ih geotehni¢nih podatkov, ugotovitev
terenskega ogleda, geotehni¢nih meritev, popisa jeder dodatnih geomehanskih vrtin ter rezultatov
laboratorijskih in terenskih preiskav. Z upostevanjem pridoblienih podatkov je potrebno izdelati
geotehniéni model vplivnega obmocja, model za dimenzioniranje vozis¢nih konstrukcij, analize
stabilnosti cestnega nasipa in presoje zanesljivosti podporne konstrukcije. Projektant naj evidentira in
uposteva tudi vire zalednih vod in podatke o padavinah za to podrogje pri dimenzioniranju elementov
odvodnjavanja in dreniranja. Oceni naj tudi morebitne izvire talne vode in podzemne tokove v kolikor
imajo vpliv na zasnovo projektne resitve. Geotehniéni naért mora biti izdelan tako, da bo na osnovi
dokazanih ugotovitev opredeliena optimalna projektna resitev sanacije plazu, cestnega nasipa,
obnova voziéne konstrukcije in vseh potrebnih elementov odvodnjavanja cestnega telesa. Vsebina
nadérta mora biti skladna z zahtevami nevedenimi pod t&. 2.8 SIST EN 1997:2005. »PoroCilo o
opravljenih raziskavah« in »Geotehniéni nacrt« predstavijata vsebino »Geotehnicnega elaborata za
sanacija plazu in obnovo vozi$¢a na cesti G2-103/1390 SOLKAN — NOVA GORICA od km 1,580 do
km 1,650«.

7.4 0/2 Vodilni nacért

Vsebina vodilnega naérta ter vsi preostali naérti morajo biti vsebinsko skladni z doloCili veljavnega
PRAVILNIKA o podrobneji vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov, Uradni
list RS, &t. 36/18, 30.5.2018.

V vodilnem naértu mora biti navedena vrednost investicije z DDV (zapisati vrednost z DDV), ter
vkljuéena preglednica s prikazi vrednosti posameznih sklopov investicije (sanacija plazu, sanacija
cestnega nasipa, obnova vozis¢ne konstrukcije...).

7.5 Naérti s podroéja gradbenistva - 1/2 Naért obnove vozis¢a od km 1,500 do km 1,700

Za obravnavani odsek drzavne ceste G2-103/1390 SOLKAN-NOVA GORICA priblizno od km 1,500
do km 1,700 je potrebno izdelati na¢rt obnove vozis€a na dolZini priblizno 200m. Z upostevanjem
dejanske in pricakovane projektne prometne obremenitve in primernega normalnega precnega profila
obravnavane prometnice je potrebno preveriti skladnost obstojecih cestnih elementov z doloCili
veljavnega Pravilnika o projektiranju cest ter predvideti potrebne korekcije za zagotovitev skladnosti in
zagotavljanja primerljivega nivoja uslug na dalj$em obmoc¢ju obravnavane prometnice. Nivo uslug naj
bo primerljiv z nivojem uslug na celotnem obmo¢ju obvoznice Solkan. Ohraniti je potrebno vse
obstojece priklju¢ke in razsiritve ter dostope k zemlji$¢em na obravnavanem obmocju obnove vozisca.

Z upostevanjem dobljenih rezultatov geotehniénih raziskav in pri¢akovanih projektnih prometnih
obremenitev ter projektne globine zmrzovanja na mikrolokaciji je potrebno preveriti ustreznost
obstojeée vozis¢ne konstrukcije in opraviti dimenzioniranje ter izdelati predlog optimalne sestave nove
vozi&éne konstrukcije na celotnem odseku predvidene sanacije plazu in obnove vozisca.

Nacrt obnove vozi$&a mora obsegati vse potrebne ukrepe za zagotovitev u¢inkovitega odvodnjavanja
meteornih in drugih povrsinskih voda. Preveriti je potrebno obstoje¢e cestne prepuste, urediti
drenazne sisteme ter drenazne izpuste izven vplivnega obmo¢ja plazu pod prometnico.

7.6  Naérti s podroéja gradbenistva - 2/2 Naért sanacije plazu in cestnega nasipa

Potrebno je izdelati PZI naért sanacije plazu na dolZini priblizno 80,00m s podporno konstrukcijo —
pilotno steno vpeto v eocenske flisne kamnine ter po potrebi sidrano s trajnimi geotehnicnimi sidri. Tip



podporne konstrukcije je potrebno prilagoditi dejanskim geotehniénim pogojem sanacije plazovitega
podro¢ja z upo$tevanjem nacela ekonomicnosti ter nacela ¢im manjsih omejitev prevoznosti
prometnice v ¢asu gradnje. V zaledju prometnice je smiselno in potrebno predvideti izvedbo globoke
drenaZe, ker so zemljine pod cestnim nasipom zasi¢ene z vodo kar povzroéa nestabilnost tal in
cestnega nasipa ter povzrota dodatne poskodbe na obstojeci voziseni konstrukciji. Zaradi vidnega
izcejanja vode na brezino pod cestnim nasipom je potrebno predvideti dodatno vzdolZno drenazo za
pilotno gredo ter urediti iztoke vode v obcestni jarek pod plazom izven obmogja plazenja. Projektna
reSitev mora biti skladna s predlozenim nacinom sanacije in z rezultati geotehni¢nih izraéunov, ki so
obdelani v nacrtih s podroc¢ja geotehnike.
Nacrtovani sanacijski ukrepi morajo biti ekonomsko in strokovno upraviéeni, skladni z rezultati
geomehanskih raziskav ter geomehanskih presoj stabilnosti ter hkrati tudi usklajeni z naértom obnove
voziscCa ter s posameznimi elementi cestnega telesa na obravnavanem obmocju prometnice.
PZI nacrti sanacije plazu in nacrt sanacije cestnega nasipa mora biti izdelan tako, da bodo skladno z
veljavnimi predpisi izpolnjene zahteve zadostne mehanske odpornosti in stabilnosti, trajnosti, zasgite
okolja in varnosti pri uporabi. Pri nacrtovanju posameznih ukrepov je potrebno smiselno upostevati
razpolozljivost posameznih tehnologij, razpolozljivost lokalnih materialov, izvedljivost projekta,
pricakovani nivo vzdrZevanja ter pogoje zagotavljanja prevoznosti prometnice med gradnjo, ki so
doloCeni z nadrti s podro&ja prometnega inZenirstva ter obravnavajo ureditev prometa med gradnjo. Pri
nacrtovanju sanacijskih ukrepov je potrebno upostevati tudi krajinske in okoljske vidike na vplivhem
obmogju prometnice.
7.7  Nacérti s podrocja prometnega inzenirstva - 1/9 Naért zacasne prometne ureditve
Nacrt prometne ureditve v ¢asu gradnje mora biti usklajen s PZI naértom sanacije plazu, sanacije
cestnega nasipa in obnove vozis¢a ter s predlozeno tehnologijo gradnje. Oceno stroskov, ki so vezani
na zaCasno prometno ureditev med izvedbo projekta, je potebno vkljuéiti v popis del in predradun
celotnega projekta z eno postavko in koli¢ino en kos.
7.8 Varnostni nacrt
Izdelati ga je potrebno skladno z Uredbo za zagotavljanje varnosti in zdravja pri delu na zac¢asnih in
premi€nih gradbiscih (Ur. I. RS &t. 83/2005). Vsebina Varnostnega naé¢rta mora obsegati tudi obvezni
popis del in predracun ter dokumentacijo za nadaljnja dela v skladnosti s 7. ¢lenom Uredbe (faza
uporabe, rusenja, vzdrzevanja itd.).
7.9 Nacrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki
Izdelati ga je potrebno skladno z Uredbo o ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih (UR. I.
RS. st. 34/2008).
7.10 Katastrski elaborat
Katastrski elaborat projektant izdela na podlagi geodetskega nacrta, ki vsebuje lokacijsko izboljsan
zemljiski kataster. Lokacijsko izbolj$an zemljiski kataster ni predmet te projektne naloge, projektantu
ga zagotovi naro€nik med procesom projektiranja.
Katastrski elaborat je sestavljen iz katastrske tabele, katastrske situacije in nacrta parcelacije.
a) katastrska tabela
V katastrski tabeli (excel oblika) morajo biti zajeta vsa zemljis¢a, ki bodo predmet posega. Tabela
mora vsebovati naslednje podatke:
- zaporedna Stevilka (1, 2, 3, ...)
- parcelna $tevilka
- katastrska obcina (Stevilka in naziv)
- priimek, ime in naslov lastnika, delez
- boniteta zemljis¢a
- skupna povrsina parcele (v m2)
- povrsina za cesto (v m2)
- povrsina za plo¢nik (v m2)
- povrsina za kolesarsko stezo (v m2)
- povrsina (v m2) za ureditev avtobusnega postajaliS¢a z obodnim hodnikom in postajalis§¢em
- povrsina (v m2) za sluznost, in sicer za vsak posamezni komunalni vod posebej, s podatkom o
dolZini in Sirini posameznega komunalnega voda ter podatkom o vrsti komunalnega voda
(zgolj za tiste sluznosti, ki so izven obmocja meje gradbene parcele)
- povrsina (v m2) za zacCasno sluznost, in sicer za vsak namen zacasne sluznosti posebej (npr.
za ureditev uvoza, za premostitveni objekt,...)



- povrsina za odkup izven meje DPN, OPPN ali varovalnega pasu (v m2)

- ostanek povrsine zemljis¢a (v m2)

- navedba etape gradnje.
Katastrsko tabelo je treba pripraviti na nacin, kot je naveden v tabeli na prilogi st. 2. V katastrski tabeli
naj bodo vsi posegi, ki se bodo izvajali na enem zemlji$cu (torej na isti parcelni stevilki), navedeni v eni
vrstici. V primeru da je na enem zemljis&u predvidenih ve¢ komunalnih vodov, se podatek o povrsini,
dolzini in &irini tega komunalnega voda vpide v logen stolpec (stolpec se poimenuje po posameznem
komunalnem vodu). V primeru da je na enem zemlji¢u predvidenih ve¢ zacasnih sluznosti, se
podatek o povrsini zatasne sluznosti vpie v locen stolpec (stolpec se poimenuje po namenu
posamezne zacasne sluznosti).
V naslov katastrske tabele je treba vpisati naziv projekta in Stevilko, datum ter izdelovalca projektne
dokumentacije.
b) katastrska situacija
Katastrska situacija mora biti izdelana v dwg obliki ter prikazana samo z vsebino zemljiskega katastra,
na ortofoto podlagi in na sloju namenske rabe, vse v merilu 1:500. Pri tem mora biti na vseh treh
podlagah prikazano naslednje:
- parcele lokacijsko izbolj$anega zemljiskega katastra,
- meja obstojeega cestnega sveta,
- vrisana meja gradbenega posega,
- meja varovalnega pasu ceste,
- meja DPN, OPN ali OPPN,
- meje obéin,
- meje katastrskih ob¢in,
- potek komunalnih vodov.
Pridobljena digitalna katastrska situacija mora biti prilagojena merilu gradbene situacije.
Vsako tangirano zemljig&e mora biti na katastrski situaciji obkrozeno in ostevilceno, pri éemer se mora
Stevilka ujemati z zaporedno $tevilko iz katastrske tabele.
V katastrski situaciji je potrebno vrisati vse komunalne vode (linijski prikaz).
Po potrebi mora projektant naro¢niku predloZiti risbe posameznih zemlji$¢ za odkup oziroma za trajno
ali zagasno sluznost, vse to na orto foto podlagi, ki vklju¢uje katastrsko situacijo, mejo gradbenega
posega, vrisan varovalni pas in koordinate to¢k XY za izvedbo parcelacije. Risbe naro¢nik potrebuje
za izvedbo postopka ugotovitve javne koristi, ki sluzi kot podlaga za uvedbo postopka razlastitve
oziroma omejitve lastninske pravice, v primerih ko ni sprejet ustrezen prostorski nacrt.
Katastrski elaborat (katastrska tabela in katastrska situacija) morata biti v pisni in elektronski obliki.
V primerih, ko je treba pridobiti gradbeno dovoljenje, je pri pripravi katastrskega elaborata treba
upostevati spremembo namembnosti zemlji$¢. Finanéno nadomestilo le-tega je potrebno ovrednotiti in
prikazati v tabelari¢ni obliki ter znesek upostevati v projektantskem predracunu.
Pri Direkciji RS za infrastrukturo je vzpostavljen informacijski sistem za spremljavo odkupov s pomocjo
spletne aplikacije. Za zagotavljanje popolnega in azurnega delovanja spletne aplikacije mora
projektant po elektronski posti celoten katastrski elaborat v aktivni obliki poslati tudi upravijavcu
spletne aplikacije (to elektronsko posto mora poslati v vednost vodiji projekta in konzultantu), in sicer v
roku 8 delovnih dni po prejemu potrdila o recenziji. Upravljavec spletne aplikacije v osmih delovnih
dneh od dneva prejema popolnih podatkov projektantu in vodiji projekta poslie potrdilo o uvozu
projekta v spletno aplikacijo. To potrdilo predstavija dokazilo o tem, da je projektant izpolnil svojo
obveznost v zvezi s predloZitvijo katastrskega elaborata v informacijski sistem za spremljavo odkupov.
Projektant mora na elektronski naslov (odkupi@lgb.si) poslati naslednje podatke:

- naslovna stran elaborata skupaj s podatki o izdelovalcu projekta (to¢ka 0.0 in tocka 0.5

vodilnega nacérta), in sicer v pdf formatu,
- ocenjena vrednost sredstev za odkup zemljis¢,
- ocenjena vrednost sredstev za spremembo namembnosti (v primerih, ko je za izvedbo del
potrebno pridobiti gradbeno dovoljenje),

- katastrska tabela,

- katastrska situacija.
c) nacrt parcelacije
V sklopu katastrskega elaborata je treba lo¢eno izdelati Se:



o risbo naérta gradbenih parcel (nacrt parcelacije), in sicer tako, da se na katastrski situaciji
dolocijo in oznacijo (ostevilcijo, Stevilke obkrozijo) lomne tocke,
o tabelo zakoliébenih/lomnih tock, v katero se vnese vse koordinate lomnih to¢k v drzavnem
koordinatnem sistemu po zaporednih $tevilkah oznacitve lomnih to¢k iz prejnje alineje. Naért parcel
mora biti izdelan tako, da je mogo&e novo dolo¢ene zemljisko-katastrske tocke prenesti neposredno v
naravo. Nacrt parcelacije je podlaga za izvedbo parcelacije z ureditvijo mej. Novelacija katastra bo
izvedena skladno s pravnomoéno odlo¢bo o parcelaciji.
Katastrski elaborat v aktivni obliki (Priloga 2) mora projektant poslati na e postni naslov: odkupi@Igb.si
na dan prejema potrdila o uspesno izvedeni recenziji. V primeru nejasnosti pri izdelavi elaborata
se izdelovalec dokumentacije obrne direktno k izvajalcu te spremljave na e naslov odkupi@Igb.si.
V elaboratu, ki se ga posilja, je potrebno navesti: Naziv projekta: PZI, Sanacija plazu in obnova
vozi§Ca na cesti G2-103/1390 SOLKAN — NOVA GORICA od km 1,580 do km 1,650 (z navedbo
natancne stacionaze) ter datum in $t. projektne dokumentacije.
7.11 Zakoli€beni nacrt objektov in prometnih povrsin
Izdelati ga je potrebno v Drzavnem pravokotnem koordinatnem sistemu ETRS89 (D96). Zakoliébena
nacrta objektov in prometnih povrsin sta lahko sestavna dela pripadajo¢ih naértov s podrogja
gradbenistva v kolikor ju bo izdelal isti pooblasceni inzenir.
7.12 Elaborat z dimenzioniranjem vozi$¢ne konstrukcije
Z upostevanjem dobljenih rezultatov sondaznih raziskav in pricakovanih projektnih prometnih
obremenitev je potrebno preveriti ustreznost obstojece vozi§¢ne konstrukcije in opraviti
dimenzioniranje ter izdelati predlog optimalne sestave vozi$¢ne konstrukcije na obravnavanem odseku
v kolikor obstojeCa vozi§¢na konstrukcija ni povsem ustrezna. Vsebino elaborata z dimenzioniranjem
voziscne konstrukcije je dopustno vkljuciti v geotehni¢ni nacrt ali v naért obnove voziséa, lahko pa
predstavlja samostojni zvezek celotne projektne dokumentacije za sanacijo plazu in obnovo vozis&a.
7.13 Program notranje kontrole kvalitete
Izdelati ga je potrebno v programskem okolju EXCEL. Projektant naj predpiSe optimalen obseg
notranje kontrole kvalitete v odvisnosti od zahtevnosti izbranih projektnih resitev.
7.14 Elaborat za preprecevanje in zmanjSevanje emisije delcev z gradbi§ca
Izdelati ga je potrebno skladno z dologili veljavne Uredbe o prepre€evanju in zmanj$evanju emisije
delcev iz gradbis¢ (Uradni list RS, &t. 21/11). Projektant naj v tehniénem porocilu utemelji potrebe za
izdelavo oz. navede razloge zakaj izdelava elaborata za zmanj$evanje emisije delcev z gradbisc¢a ni
potrebna.
715 Opombe
-v naslovu projekta je potrebno, neodvisno od naslova projektne naloge, zapisati dejansko
zacetno in kon&no stacionazo;
-pri projektiranju mora projektant upostevati sodobne tehni¢ne resitve in predvideti uporabo
okolju prijaznih tehnologij in materialov;
-v kolikor se s projektnimi reitvami ni mogoce izogniti jaskom s pokrovi na obmogjih kolesnih
sledi na vozi$¢u je potrebno predvideti uporabo jaskov s fleksibilno plosc¢o;
-mikrolokacije posameznih sondaznih vrtin mora na osnovi pricakovanega modela pobocja
pred izvedbo sondaznih raziskav potrditi inzenir. Porocilo o potrditvi mikrolokacij je potrebno
priloZiti k obra¢unu del, sicer bo placilo izvedbe sondaznih vrtin zavrnjeno.

|8  RECENZIJA

Recenzijo izdelane projektne dokumentacije izvede naro¢nik. Izvajalec se obvezuje:

e narocniku dostaviti pisne in elektronske izvode projektne dokumentacije v roku, navedenem v
pogodbi;

e da se vodja projekta in pooblasceni inZenirji udelezZijo terenskega ogleda lokacije skupaj z
recenzentom;

o da se vodja projekta in pooblas¢eni inZenirji udelezijo recenzijske razprave;

e popraviti oz. dopolniti projektno dokumentacijo po utemeljenih zahtevah naro¢nika in recenzenta;

e naro¢niku dostaviti popravljeno in dopolnjeno projektno dokumentacijo s stali$¢i do pripomb v roku
dolo€enem na recenzijski obravnavi,

e na recenzirano in dopolnjeno projektno dokumentacijo pridobiti potrdilo recenzenta o opravljeni
recenziji, ki potrjuje, da so dopolnitve projektne dokumentacije v skladu s podanimi pripombami iz



| - =

zapisnika recenzijske razprave. Omenjeno potrdilo o uspe$no zakljueni recenziji izvajalec

prilozi v vodilni nacrt projektne dokumentacije;

e izbrani izvajalec je po uspesno zaklju¢eni recenziji dolzan dostaviti naro€niku po Stiri izvode

projektne dokumentacije v klasi¢ni in elektronski digitalni obliki (CD);

« zgostenka mora obsegati celotni projekt predstavljen po posameznih mapah s posameznimi nacrti.
Teksti in risbe morajo biti zapisane v formatu pdf ter risbe dodatno v formatu dwg, popisi del naj

bodo v aktivni obliki.

| 9  ZAKLJUCEK

e

Vodja projekta in pooblag&eni inZenirji, ki izdelujejo posamezne natrte, morajo pri projektiranju
upostevati v RS veljavno zakonodajo. Izdelati je potrebno PZI projektno dokumentacijo za sanacijo
plazu, sanacijo cestnega nasipa in obnovo vozid¢a z optimalnimi tehniénimi resitvami ter z

upostevanjem veljavnih pravil stroke in dobrega gospodarja.
N

Sestavil:
Stanislav Skrabl, univ.dipl.inz.gradb. %QLLO

Priloge:

Priloga 1: Pregledna situacija

Priloga 2: Katastrski elaborat-katastrska tabela
Priloga 3: Zapisnik terenskega pregleda

Datumf%trcfi‘tél.e: 2018

Izjava ponudnika:

Izjavljamo, da smo seznanjeni z zahtevami in obsegom projektne naloge.

.................................... Zig
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Zapisnik terenskega pregleda za projekt:

Sanacija plazu in obnova vozi§&a na cesti G2-103/1390 SOLKAN — NOVA GORICA (obvoznica
Solkan) od km 1,580 do km 1,650

Datum: 02.03. 2018

Prisotni: ga. Karmen Cian, DRSI in Stanislav Skrabl, UM FGPA

Dne 02.03.2018 sva z ga. Karmen Cian, DRSI opravila terenski pregled poskodb na cesti G1-103/1390
SOLKAN — NOVA GORICA od km 1,580 do km 1,650. Obravnavano obmocje glavne ceste je sestavni
del Solkanske obvoznice, ki je bila zgrajena v prejSnjem desetletju. Prve poSkodbe na voziScu so se
pojavile 7e v letu 2008, ki so bile tedaj zacasno sanirane s preplastitvijo vozi$¢a. PoSkodbe v obliki
razpok in posedkov so se ponovno pojavile po obilnem deZevju v letu 2010. V letu 2012 so bile
izvedene geotehni¢ne raziskave s sondaznimi vrtinami, rezultati preiskav so zbrani v Geotehni¢nem
elaboratu §t. 9403/12, GeoinZeniring d.o.0., september 2012. Pogled na poSkodovano vozisCe v
marcu 2018 prikazuje slika 1.

Slika 1: Pogled na plaz na obvoznici Solkan v nasprotni smeri stacionaze

Na obmo¢ju plazu cesta poteka v mesanem profilu ter s cestnim nasipom visine 4,0 do 5,0m prehaja
manj$o depresijo na prehodu iz poloznega v bolj strmi del na pobocja, ki ga gradijo eocenski flisi
(laporiji in pe$&enjaki) prekriti s plastmi glinastih zemljin debeline do najvec 8,0m. Nagib pobocja pod
cestnim nasipom je sorazmerno zelo majhen ter tudi zato ocenjujem, da je glavni vzrok plazenja
povrdinskih plasti mastnih in pescenih glin predvsem talna voda, ki se v hidrolosko neugodnih
obdobjih po obilnih padavinah izceja iz cestnega nasipa, nivo talne vode se lahko nahaja na povrsju
pobocja pod cesto.

Za obravnavano cesto so znalilne tezke prometne obremenitve, ki so vzrok sorazmerno slabemu
stanju vozis€ne konstrukcije na Stevilnih lokacijah na Solkanski obvoznici. Zaradi maloprepustne
podlage in vkopne breZine ja tudi odvodnjavanje obstojece ceste manj ucinkovito ter zato $e dodatno
prispeva k plazenju dela cestnega nasipa in preperinskega glinastega pokrova pod njim. Z ozirom na
terenske razmere bo verjetno potrebno predvideti sanacijo plazu s podporno konstrukcijo, sanacijo
cestnega nasipa, ureditev ucinkovitega odvodnjavanja in nekoliko obseznejso obnovo vozisca.

Maribor, 28.111.2018

Zapisal: Stanislav Skrabl, univ.dipl.inZ.grad. i-,}};\ & Vs
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